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W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej opracowano
ankiete pn. ,Badanie dotyczace elektromobilnosci w Piastowie” oraz formularz sktadania wnioskow i
postulatéw do projektowanego dokumentu. Badanie byto realizowane w formie formularza
udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Miasta, na stronie BIP oraz w mediach

spotecznos$ciowych. Dane zbierane byty w okresie dwéch tygodni od 6 do 15 listopada 2019 r.

Podczas trwajgcych konsultacji spotecznych nie wptynat zaden wniosek, ani postulat do

opracowywanej ,Strategia Rozwoju Elektromobilnos$ci Miasta Piastéw na lata 2019-2035”.

W trakcie ankietyzacji wptynety facznie 52 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci
analiza przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji. Wzér ankiety
zostat przedstawiony w zatgczniku nr 1. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan,
potrzeb, a takze potencjalnych plandw mieszkaincow Piastowa w dziedzinie elektromobilosci.
Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspdéttworzacych ruch miejski moze spowodowac wzrost
zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢é jego konkurencyjno$é¢ wzgledem

transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe.

Ankietowani to w 61,5% mezczyzni, a w 38,5% kobiety. Najliczniejszg grupe stanowia osoby
pomiedzy 27 a 65 rokiem zycia (84% badanych). Nastepng grupg sg osoby w wieku od 19 do 26 roku
zycia (8% badanych), osoby powyzej 65 zycia (6% badanych). Osoby do 18 roku zycia wziety najmniej
liczny udziat w badaniu pomimo braku ograniczen wiekowych — 2% badanych. Strukture przedziatu

wiekowego ankietowanych biorgcych udziat w badaniu przedstawiono na wykresie (Rysunek 1).
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Rysunek 1: Struktura wieku ankietowanych

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych, bo 96% wskazata miejsce swojego zamieszkania.
Wsrod tej wytgcznie 4% oséb nie zamieszkujg Piastowa. Respondenci biorgcy udziat w ankietyzacji,

spoza Piastowa zdeklarowali, ze zamieszkujg nastepujgce miejscowosci:
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e  Pruszkow;

e Poznan.

Ankietowani na pytanie jak czesto korzystajg z samochodu w 48% odpowiedzieli, ze kilka razy
dziennie. Druga pod wzgledem liczebnosci grupa przemieszcza sie samochodem kilka razy w tygodniu
(13%), 17% ankietowanych korzysta z samochodu raz dziennie. Niewielki procent oséb deklaruje, ze

nie korzysta z samochodu w ogéle (8%). Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 2).

m Raz dziennie (tam i powrot)
= Kilka razy dziennie

= Kilka razy w tygodniu

= Raz w tygodniu

= Kilka razy w miesigcu

= Raz w miesigcu

m Rzadziej niz raz w miesigcu

= Wcale

Rysunek 2: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem

llos¢ srednio przemierzanych samochodem kilometrow w ciggu dnia przez respondentéw
rozktada sie bardzo réznorodnie, 23% sposréd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km, 30%
od 25 do50km w ciggu dnia. Wykres prezentuje jak rozktada sie poziom mobilnosci wsréd

ankietowanych (Rysunek 3).

m do 5 km
= 5-10 km
» o

= 25-50 km
= 50-100 km
= powyzej 100 km

= nie dotyczy

Rysunek 3: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia
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Badajac profil ankietowanych zapytano o to ile samochoddw posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planujg zakup nowego lub zmiane
samochodu. Wszyscy sposréd ankietowanych sg w posiadaniu co najmniej jednego samochodu
w swoim gospodarstwie domowym. Zas 46% ogotu ankietowanych deklaruje cheé zakupu samochodu
w najblizszym czasie. Ponizszy wykres przedstawia w jaki sposdb rozktada liczba samochodéw
przypadajaca na jedno gospodarstwo domowe. Niewielu sposrdd ankietowanych posiada wiecej niz

dwa samochody w swoim gospodarstwie domowym.
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Rysunek 4: llos¢ samochoddw przypadajqca na jedno gospodarstwo domowe

Badanie dotyczace ogdlnych postaw elektromobilnosci wsréd mieszkaricow Miasta Piastow
oraz innych uzytkownikédw miejskiej infrastruktury drogowej rozpoczeto od poznania jakie kryteria
doboru towarzyszg respondentom przy zakupie samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku
odpowiedzi. Na pytanie jakie kryteria sg dla nich najwazniejsze dominujgcym wyznacznikiem byty
kwestie ekonomiczne — cena zakupu (75%), koszty uzytkowania (56%), zuzycie paliwa (54%) oraz
wygoda i bezpieczennstwo (50%). Bezpieczenstwo i wygoda uzytkowania stanowig kryterium trzecie
pod wzgledem istotnosci. Nalezy jednoczesnie zauwazyc, ze bardzo niewielki procent badanych kieruje
sie przy zakupie nowego samochodu wzgledami srodowiskowymi, wyfacznie 14% respondentéow
wskazuje jako kryterium wyboru nowego samochodu ekologie. Sposréd innych wymienionych

elementéw wymieniono moc samochodu.
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Rysunek 5: Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu

Na pytanie czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego
odpowiedzi roztozyly sie rdéznorodnie. Stosunek osdb zupetnie niezainteresowanych zakupem
samochodu elektrycznego (36%) do ilosci osob, ktdre kiedykolwiek braty pod uwage zakup takiego
samochodu w swoich rozwazaniach wskazuje na znaczne zainteresowanie rynkiem samochodéw
elektrycznych w wsrdéd mieszkancéw Piastowa. Az 62% respondentéw deklaruje, iz rozwazato
kiedykolwiek zakup takiego samochodu. Jedna sposréd ankietowanych osdb wskazata, ze jest

posiadaczem ,elektryka”.

2%

= Jestem posiadaczem takiego samochodu
= Rozwazatem zakup w najblizszym czasie
= Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to

nastapi

= Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie
finalnie

= Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego
samochodu

Rysunek 6: Zainteresowanie potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego
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Pytanie dotyczace potencjalnego okresu, w ktérym ankietowani braliby pod uwage zakup
samochodu elektrycznego wykazuje, iz znaczna czes¢ respondentéw rozwaza zakup takiego
samochodu, 41% ankietowanych deklaruje takg che¢ po uptywie przynajmniej 5 lat.
21% respondentdw nie bierze pod uwage zakupu tego typu pojazdu w zadnej perspektywie okresowe;j.

Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 7).

e 16%
= do 1 roku
do 3 lat
do 5 lat
18% powyzej 5 lat
nigdy
41%

Rysunek 7: Okres, w ktérym ankietowani biorq pod uwage zakup samochodu elektrycznego

Badajac intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci,
zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem samochodu elektrycznego.
Odpowiedzi zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 8). Czynnikami powstrzymujgcymi przed
zakupem takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazujg sie by¢ wyzsze koszty zakupu (dla 71%
respondentéw) oraz brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania. Istotnym czynnikiem jest réwniez
ograniczony zasieg takiego samochodu (52% respondentéw). Jako inne czynniki wymieniano m.in.:

pozorne sumaryczne korzysci dla sSrodowiska.
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Rysunek 8: Czynniki powstrzymujqgce respondentdow przed zakupem samochodu elektrycznego
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Biorgc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujgcych ankietowanych przed
zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscig sg wyzsze koszty zakupu, zasadnym wydaje sie zatem,
ze czynnikami jakie sktonityby ich do zmiany zdania sg przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie
finansowe w zakupie i utrzymani takiego samochodu. Strukture odpowiedzi respondentow w tym

zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 9), mozliwym byto zaznaczenie kilku odpowiedzi.
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Rysunek 9: Czynniki zachecajgce do zakupu samochodu elektrycznego
Pytajgc respondentéw o to jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, w poréwnywalnym
stopniu odpowiedzieli, ze bytaby to z jednej strony korzystna zmiana dla Srodowiska (64%), z drugiej

istotnym czynnikiem bylyby réwniez niisze koszty eksploatacji takiego samochodu

(64% ankietowanych). Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek 10).
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Rysunek 10: Powody zakupu samochodu elektrycznego
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Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie
Piastowa zapytano respondentéw réwniez ile potencjalnie czasu sg w stanie poswiecic¢ na jednorazowe
tadowanie samochodu? Znaczna czes¢ ankietowanych deklaruje, ze najbardziej satysfakcjonujgcym
czasem poswieconym na fadowanie samochodu bytoby maksymalnie 30 minut (34% ankietowanych),
poréwnywalna czes¢ oséb jest w stanie na tadowanie samochodu poswieci¢ do 1 godziny czasu
(322% ankietowanych), wytgcznie 10% respondentéw deklaruje, ze nie widzi natomiast problemu aby
poswieci¢ wiecej niz dwie godziny na tadowanie samochodu elektrycznego. Tak zdeklarowane
odpowiedzi wskazujg na fakt, iz préba mieszkancéw miasta na jakiej przeprowadzono badanie

wykazuje sporg tolerancje dla zmian przyzwyczajen transportowych.

24%

= do 30 minut
do 1 godziny
do 2 godzin

10%
powyzej 2 godzin

32%

Rysunek 11: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswieci¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Drugg czes¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadnienn dotyczgcych elektromobilnosci. Poproszono respondentéw o okreslenie

w jakim stopniu zgadzajg sie z czteroma, ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnosé, to przyszto$¢ motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pradem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji fadowania/tankowania takich
pojazdow bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniaé tabor na pojazdy

zeroemisyjne.

Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawiajg kolejne wykresy. Na
wstepie nalezy jednak zauwazy¢, ze wiekszos¢ ankietowanych prezentuje postawy otwarte na rozwaj

elektromobilnosci i w znacznej wiekszosci zgadza sie konicznoscig rozwoju tego sektora. Wokét kilku
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procent oscyluje liczba oséb, ktdére nie posiadajg w ogéle zdania w zakresie powyzej wskazanych

stwierdzen.

Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji w mniejszym lub
wiekszy stopniu zgadza sie 44 respondentéow, co stanowi facznie 86% ogdétu ankietowanych,
negatywnych opinii w tym obszarze odnotowuje sie na poziomie 8%. Swoja opinig podzielito sie

51 osob.

Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji
2%

6%

= Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 12: Badanie postaw — czes¢ 1

Na stanowisku, iz bez wsparcia Panistwa, rynek pojazdéw napedzanych prgdem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji tadowania/tankowania takich pojazdow
bedzie rozwijat sie zbyt wolno stoi az 90% ankietowanych (46 osdb). Pozostata czes$¢ ankietowanych
nie ma zdania w tym temacie. W badaniu wzieto udziat 51 ankietowanych.

Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pradem,

gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

0% 0%

m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 13: Badanie postaw — czes¢ 2
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Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu podziela 82%
ankietowanych, 12% ankietowanych raczej lub w ogéle nie zgadza sie z tym stwierdzeniem. Opinie w

tym zakresie wyrazito tgcznie 51 badanych.

Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

4%
8%

= Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 14: Badanie postaw — czes¢ 3

Ostatnie stwierdzenie dotyczyto transportu miejskiego, w tym zakresie opinie ankietowanych
wpisujg sie w ogdlny typ postaw, ktéry wytania sie z poprzednich odpowiedzi. 88% ankietowanych
(44 osoby) jest zdania, ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na
pojazdy zeroemisyjne. 6% osbéb nie zgadza sie z tym stwierdzeniem, réwniez 6% deklaruje, ze nie ma
w tym temacie zdania. Na to pytanie odpowiedzi udzielito 50 respondentdéw biorgcych udziat
w badaniu. Natomiast 29% ankietowanych nie zmienitoby srodka transportu w takiej sytuacji, zas 39%
sposréd ankietowanych dokonatoby takiej zmiany.

Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac¢ tabor na
pojazdy zeroemisyjne.
0%

6%

= Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 15: Badanie postaw — czesc¢ 4
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Gdyby po miescie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu,
wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym $rodek transportu z
samochodu na komunikacje miejska.

= Tak
= Nie

= Nie wiem

Rysunek 16: Badanie postaw - czes¢ 5

W ostatniej czesci ankiety zapytano respondentdw o to jak wazny ich zdaniem jest rozwdj
miasta oparty na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji fadowania w Piastowie
uwazaliby za najbardziej optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym
kierunkiem rozwoju miasta Piastow jest elektromobilnos¢?”) potwierdzito opinie wysokiego priorytetu
dla rozwoju tego sektora w miescie, 10% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci
w Piastowie jest najwazniejszym kierunkiem, a 38% uwaza go za kierunek wazny dla rozwoju miasta.

Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 17).

2%

® najwazniejszym

" waznym

= umiarkowanie waznym
= niepotrzebnym

= nie mam zdania

Rysunek 17: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Piastowie

Na pytanie gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania

samochoddéw w pierwszej kolejnosci wskazano dom (54% ankietowanych), poréwnywalna ilo$¢
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respondentéw chetnie korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (24% ankietowanych)

lub w miejscu pracy (20% ankietowanych).

30
25
20

15
12

10

10

dom miejsce pracy miejsca publiczne
Rysunek 18: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest
szczegélnym wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego
transportu zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktdre
ich zdaniem miejsca w Piastowie sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania
infrastruktury ogdlnodostepnych stacji tadowania. Zadaniem respondentéw miejscami najbardziej
odpowiednimi do lokalizowania takiej infrastruktury sg w pierwszej kolejnosci: okolice Dworca PKP,

parkingi miejskie, osiedla mieszkaniowe oraz petla autobusowa przy ul. Sowinskiego.

Okolice targowiska mm 1
Okolice kosciotéw mmm 1
Okolice centrum 1
P&R Piastow I 2
Osiedla mieszkaniowe I 5
Budynki uzytecznosci publicznej mm 1
Oiedle Oginskiego mm 1
Osiedle Dabrowskiego mm 1
Placéwki medyczne mmmmmmm—— 3
Placowki oswiatowe H———— 3
MOSIR . ?
Petla autobusowa IS 5
Muzeum Piastowa W 1
MOK mmm 2
Okolice dworca PKP | — 18
Parkingi miejskie GG 5

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Rysunek 19: Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogdlnodostepnych stacji tadowania
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Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu postaw
mieszkancow w sferze samej mobilnosci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartosci na rozwdj
wykorzystania w transporcie indywidualnym samochoddéw elektrycznych. Osoby biorgce udziat
w badaniu ankietowym to w wiekszos$ci mieszkaricy Piastowa, w wieku produkcyjnym, posiadajacy
w swoich gospodarstwach domowych jeden lub rzadziej nawet dwa pojazdy, z ktérych korzystajg
srednio kilka razy dziennie. Az 86% badanych stwierdza, ze pojazdy napedzane pradem i paliwami
alternatywnymi to przysztos¢ motoryzacji. Znaczna cze$é zwraca uwage, na pozytywne skutki wptywu
wyzej wymienionych pojazdéw na srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie mniej, mimo
checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego, ktéry rozwazato lub rozwaza 62% ankietowanych wciaz
decyduje sie na to niewielka liczba oséb. Gtéwnymi barierami wskazywanymi przez badanych sa: brak
infrastruktury tadowania oraz wysoka cena samochodu. Sytuacje mogtyby zmieni¢ programy doptat
do zakupu takich pojazddéw, ulgi podatkowe a nawet preferencyjne warunki tadowania pojazdéw. Az
91% ankietowanych stoi na stanowisku, ze bez aktywnego wigczenia sie PaiAstwa w rozwdj
elektromobilnosci w Polsce bedzie zbyt powolny. Co ciekawe 88% badanych stwierdza, ze
przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny, natomiast
wytgcznie 38% zmienitoby Srodek transportu z samochodu na komunikacje miejskg gdyby po miescie
jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy). Podsumowujac zakres
przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkanicy miasta i ich powszechna opinia bedg
stanowity w przysztosci dobre, otwarte $rodowisko zmian i rozwoju miasta w kierunku

elektromobilnosci.
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Zatacznik nr 1

Narodowy Fundusz Badanie przeprowadzane jest w ramach przedsiewzigcia pn.,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Piastow na lata 2019-2035"
sfinansowanego jest ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu GEPARD Il - transport niskoemisyjny Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci

Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

ANKIETA

Badanie dotyczace elektromobilnos$ci w Miescie Piastow

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspodtczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazdéw z napedem elektrycznym. Rzady wielu panstw prowadzg od lat dziatania
majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pragdem m. in. system doptat, ktéry
funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajace do
stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)
w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju nasze miasto jest w trakcie opracowywania dokumentu pn.
Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci Miasta Piastow na lata 2019-2035. Aby okresli¢ kierunki rozwoju w zakresie
elektromobilnosci, w sposdb nie tylko zgodny z wytyczonymi i ogélnoswiatowymi trendami, ale tez w formie
atrakcyjnej i przystepnej dla catej spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krotkiej ankiety. Jej wyniki
wptyng na ksztatt opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

I. METRYCZKA

PLEC:
[1 kobieta

] mezczyzna

ZAMIESZKANIE:

[ Miasto Piastéw [ Inna miejscowosé (

WIEK:

[1do 18

[1od 19 do 26 lat
[1od 27 do 65 lat
1 powyzej 65 lat

SYTUACIA ZAWODOWA:
[ pracujacy/-a

[ bezrobotny/-a

1 poszukujacy/-ca pracy
1 emeryt/ka, rencista/-ka

[] ucze sie/studiuje

WYKSZTALCENIE:

[] podstawowe

[1 gimnazjalne

[ zasadnicze zawodowe
[ $rednie

[ wyzsze

] Wcale

Jak czesto Pan/Pani korzysta z lle Pan/Pani pokonuije
samochodu? Srednio kilometréw

(] Raz dziennie (tam i powrot) samochodem w ciggu dnia?
L] Kilka razy dziennie [Jdo5km

[ Kilka razy w tygodniu [15-10 km

1 Raz w tygodniu [110-25 km

[ Kilka razy w miesigcu []25-50 km

[1 Raz w miesigcu [150-100 km

[1 Rzadziej niz raz w miesigcu 1 powyzej 100 km

[ nie dotyczy

Czy w najblizszym czasie
planuje Pan/Pani zakup
lub zmiane samochodu?

[ tak
1 nie

lle pojazdéw jest w
Pana/Pani gospodarstwie
domowym?

samochodow
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Il. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jakie kryteria sg dla Pana/Pani
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup
samochodu elektrycznego?

[] Cena zakupu [] Jestem posiadaczem takiego samochodu

[ Koszty uzytkowania [] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[ Zuzycie paliwa [] Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastapi
L1 Bezpieczenstwo i wygoda [1 Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
] Ekologia [] Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

[ Prestiz marki

LI INNe (jaKi€) woveveverereeree e

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?

[J do 1 roku []do 3 lat [Jdo5 lat ] powyzej 5 lat ] nigdy

Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

] Wyzsze koszty zakupu

[ Brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania

[] Ograniczony zasieg pojazdu

[ Zbyt dtugie tadowanie pojazdu

[1 Marka motoryzacyjna, ktorej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) vvreeurererereeesireeisireseeeeeseseseesessesessassesssssssstesssesssesessssssesssesssssesssasssesasnsssssses sesesesesssnsesesssesssssnssesssens

Co sktonitoby Pana/Panig do zakupu samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

] Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programéw doptat

[ Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

1 Mozliwo$é korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
] Preferencyjne warunki fadowania pojazdéw

L] Wytgcznosé na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

[] Mozliwo$¢ korzystania z buspasdw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej

LI INN@ (JAKIR) 1veee vt ettt ettt et ettt ettt e et se s essae s s e ss s ese steseasssasetesessssaserensasesassseensasessaestensans

Jaki bytby powdd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[1 Samochdd jest przyjazny dla srodowiska [ Brak hatasu
1 Komfort jazdy [1 Jezdze na krétkich dystansach
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[ Nizsze koszty eksploatacji ] Prestiz

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

1 do 30 minut 1 do 1 godziny [ do 2 godzin ] powyzej 2 godzin

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?
(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczejsie  Zdecydowanie

Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie sie nie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam zgadzam
Paliwa alternatywne
i elektromobilnosé, to przysztoéé O O O O O

motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdow
napedzanych pradem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a

takze infrastruktura stacji O O O O O
fadowania/tankowania takich
pojazdéw bedzie rozwijat sie
zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
miastu zmniejszyé problem O O O ] ]
smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniac O O O O O
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

Il. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W PIASTOWIE

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju miasta Piastow jest elektromobilnos¢?
[ najwazniejszym ] waznym ] umiarkowanie waznym

] niepotrzebnym [ nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodéw?

[1dom 1 miejsce pracy 1 miejsca publiczne

Ktore miejsca w Piastowie Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego
zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji fadowania?

(np. nazwy Osiedli, okolice konkretnych budynkéw uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych
z rekreacja i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)
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